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PROJEKT BUDOWLANO WYKONAWCZY

OBIEKT: ,,Przebudowa mostu drogowego sklepionego kamiennego w ciagu
drogi powiatowej nr 1275D w m. Buszkowice Mate”

CPV 45233120-6
Nazwy i kody wedtug Wspdlnego Stownika Zamodwieri:
Grupa: 45100000-8 - Przygotowanie terenu pod budowe
Klasa: 45110000-1 — Roboty w zakresie burzenia i rozbiérki obiektéw budowlanych, roboty ziemne
Kategoria: 45111000-8 - roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne
45112000-5 — roboty w zakresie usuwania gleby
Grupa: 45200000-9 — Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektdw budowlanych lub ich czesci
oraz roboty w zakresie inzynierii ladowej i wodnej

Klasa: 45230000-8 — Roboty budowlane w zakresie budowy rurociagéw, linii kemunikacyjnych i elektroenergetycznych,

autostrad i drég, lotnisk i kolei, wyréwnywanie terenu
Kategoria: 45233000-9 — Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania

nawierzchni autostrad, drég

ADRES : Gmina Winsko, obreb Buszkowice Mate dz. nr 171; dr211; dr 173

INWESTOR : Zarzadu Drég Powiatowych w Wolowie
ul. Pitsudskiego 10
56-100 Wotow

BRANZA : DROGOWA Z KONSTRUKCYJNA

STADIUM  : PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

Na podstawie art, 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1884 r, — Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. nr 108, poz. 1126
z péZniejszymi zmianami) o$wiadczamy, ze projekt ,,Przebudowa mostu drogowego sklepionego kamiennego w ciggu drogi
powiatowej nr 1275D w m. Buszkowice Mate” zostat sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami (na dzier 30.07.2005 r.)
oraz zasadami wiedzy technicznej.

Projektant . mgr inz. Wiera Sniezko-Nikonczuk upr. nr 37/97/Lw

Lubin, kwiecien 2009



OPIS TECHNICZNY

do PB i PW: , Przebudowa mostu drogowego sklepionego kamiennego
w ciggu drogi powiatowej nr 1275D w m. Buszkowice Mate”

PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU TYMCZASOWEGO

1. Podstawa prawna:

1.1.Zlecenie Inwestora.
1.2. Materiaty wyjSciowe:
a) Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
b) Specyfikacje szczegotowe do przetargu
c) Podkfad geodezyjny-aktualny do celow projektowych
d) Uzgodnienia z wiascicielami uzbrojenia podziemnego
e) Uzgodnienia z inwestorem i zarzgdcg drogi.
f) Wizja w terenie - pomiary uzupetniajgce,
- badania polowe,
g) Badania geotechniczne

2. Dane ogélne o terenie:
2.1 Lokalizacja
Remontu mostu drogowego sklepionego kamiennego w ciggu drogi powiatowej nr

1275D w m. Buszkowice Mate bedacy przedmiotem niniejszej dokumentacji, zaktada
zapewnienie trwatosci obiektu, zwiekszenie komfortu jazdy oraz podniesienie
bezpieczenstwa uzytkownikdw drogi.
Remontowany most znajduje sie w pétnocnej czesci miejscowosci Buszkowice Mate i
obejmuje dziatki:

Obreb Buszkowice Mate : dz. nr 171; dr211; dr 173

2.2 Uzbrojenie
W liniach rozgraniczajacych nie wystepuje uzbrojenie terenu.
2.3 Warunki hydro-geotechniczne
Rejon obszaru objety niniejszym opracowaniem pod wzgledem uksztattowania jest
rowninny- lekko falisty. Spadki podtuzne terenu mieszczg sie w granicach od 0.0-2.5%.
Na podstawie badan geologicznych wykonanych w grudniu 2009 przez Pracownig
Geclogiczng tukaszewiczoéw w Glogowie, stwierdza sie, ze podtoze terenu planowanej

inwestycji zbudowane jest z gruntéw rodzimych, piaszczystych.
Wykonano 1 odwiert o gtebokosci 3m. Poziom wody nawierconej wynosi 87,80 m.n.p.m

3. Opis ogdlny:

Przedmiotowy obiekt zlokalizowany jest w ciggu drogi nr 1275D w km. 11+340 nad
rzekg Jezierzyca w miejscowosci Buszkowice Mate.

Lokalizacje obiektu przedstawiono na mapie sytuacyjnej na rysunku 1.1.



PRZEDMIOTOWY OBIEKT MOSTOWY

2

Rys. 1.1 Lokalizacja przedmiotowego mostu

Obiekt zostat wybudowany w roku 1911 (rok budowy jest upamietniony w kluczu
sklepienia kamiennego). Jest to drogowy, jednoprzestowy, sklepiony most kamienny z
jazdg gorg. Obiekt przebiega pod katem 90° do osi jezdni.

Sklepienie o wyniostosci ok. 2,70 m wykonano z ciosoéw granitowych na zaprawie
cementowej. Grubos¢ sklepienia jest jednakowa na catej dtugosci obiektu | wynosi 0,64 m.
Szerokos$¢ sklepienia wynosi 8,45 m. Sklepienie kamienne wsparte jest na masywnych
wyprofilowanych zgodnie z geometrig tuku podporach posadowionych bezposrednio na
gruncie rodzimym.

Zasadnicze wymiary geometryczne istniejgcej konstrukcji mostu przedstawiono ponizej:

- dtugos¢ catkowita mostu Lc= 19,70m,

- rozpietosc¢ teoretyczna sklepienia kamiennego Lt=14,78 m,

- szerokosc catkowita przesta B=9,30m,

- szeroko$¢ jezdni Bj=7,00 m,

- szeroko$¢ chodnikow Bch = 2x1,00 m,
- wysokos$¢ konstrukeyjna sklepienia kamiennego Hp = 1,64 m,

- wysokos¢ catkowita sklepienia kamiennego Hc= 2,70 m,

- liczba przeset m=1,

- kat skrzyzowania mostu z przeszkodg wodng = 90,0°.

Remont mostu drogowego sklepionego kamiennego wraz z remontem nawierzchni
drég dojazdowych ma na celu zabezpieczenie mostu przed dziataniem niszczacych
czynnikow zewnetrznych przez co znaczaco poprawi sie trwatoé¢ obiektu. Utozenie
nawierzchni bitumicznej na drogach dojazdowych do obiektu podniesie komfort jazdy oraz
podniesienie bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

Dtugosci remontowanego odcinka drogi wynoszg (mierzone od konstrukcji mostu):
- 78mb w kierunku zachodnim ( do m Buszkowice Mate)
- 83mb w kierunku pdtnocnym

Podstawowe parametry: droga jedno jezdniowa, szeroko$¢ jezdni od 5,3-6,10m
pobocza o szerokosci 1,0m odwodnienie powierzchniowe $ciekami przydroznym.



W projekcie przyjeto przekrdj normalny jedno jezdniowy, dwu pasowy dwukierunkowy
identyczny z istniejacym.

4. Przedmiot, zakres i cel

Przedmiotem opracowania niniejszej dokumentacji jest remont mostu nad rzeka
Jezierzyca w miejscowosci Buszkowice Mate majgcy zapewni¢ zwiekszenie
bezpieczenstwa i komfortu jazdy jej uzytkownikom.

5. Ogolny opis stanu istniejacego:
5.1. Czes¢ konstrukcyjna

Jest to drogowy, jednoprzestowy, sklepiony most kamienny z jazdg gorg. Obiekt
przebiega pod katem 90° do osi jezdni. Istotne parametry mostu podano w pkt. 3 Opis
ogolny.

5.2. Czes¢ drogowa

Istniejaca jezdnia jest dwupasowa, dwukierunkowg o nawierzchnie z kamienia
brukowego o grubosci 20cm. Szerokos¢ jezdni wynosi od 5,30m do 6,10m (na tuku) i jest
odwadniana powierzchniowo do poboczy drogi.

5.3. Czes¢ odwodnieniowa

Droga odwadniana jest powierzchniowo w kierunku poboczy
6. Ogoélny opis stanu projektowego:
6.1. Czesc¢ konstrukcyjna — opis ogoéiny

W wyniku analiz stanu technicznego obiektu, potrzeb komunikacyjnych zawartych w
zleceniu oraz przeprowadzonych obliczen okreslono zakres niezbednych prac
budowlanych.

Zasadnicze prace bedq polegaty gtéwnie na:

- przebudowie czesci gornej mostu tj. jezdni, chodnikéw, hydroizolacji i barier,

- wykonaniu wzmacniajacej ptyty zelbetowe;,

- przebudowie czesci dolnej mostu tj. kompleksowe] naprawie betonow
konstrukcyjnych, wykonaniu zabezpieczen antykorozyjnych na powierzchniach
pionowych i poziomych, robét malarskich, robotach porzadkowych,

- naprawie umocnienia skarp w obrebie przyczétkow.

6.1. Czes¢ drogowa — opis ogdliny

Remont drog dojazdowych do obiektu bedzie polegat na utozeniu na istniejacej
nawierzchni warstwy wyréwnawczej zapewniajgcej odpowiednie 2%-3% spadki
poprzeczne dla poprawnego odwodnienia jezdni, oraz utozenie nawierzchni bitumicznej
zapewniajacej komfort jazdy.

Proponowane w niniejszej dokumentacji rozwigzania geometryczne i konstrukcyjne
uwzgledniajg zardwno zamierzenia inwestora, jak réwniez planowane inwestycje lokalne .



PARAMETRY DROGI:

6.1.1.Podstawowe parametry :
» Klasa ulicy — Z

Kategoria ruchu — KR2
Klasa obcigzen dla obiektow inzynierskich — B
Predkosc projektowa — 60 km/h predkos$¢ miarodajna 70km/h
Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajacych 20 m
Nawierzchnia jezdni: bitumiczna odporna na koleinowanie
Odwaodnienie:

Przekrdj poza osiedlowy: powierzchniowe
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6.2. Czesc drogowa w planie, profilu i przekroju poprzecznym

Projektowane rozwigzanie — wysokosciowo dowigzuje sie do punktow
charakterystycznych t.j.
- nawierzchni jezdni istniejgcej
- reperbéw panstwowych;

Niweleta drogi powielajgca istniejgca wyniesiona jest $rednio ok.10 cm grubosci
wzmocnienia jezdni.
Parametry charakterystyczne geometrii, punkty gtéwne osi oraz przekroje normalne
pokazano na planie sytuacyjnym i zatgczonych przekrojach normalnych.

Projektowane rozwigzania w zakresie przekrojow normalnych pozwalaja na wigkszg
klarownos¢ przyjetych rozwiazan.

Spadki podtuzne jezdni umozliwiajg prawidtowe odwodnienie powierzchni i mieszczg
sie w granicach 0.5 % do 2,5 %. i dowigzujg sie do istniejgcych na drodze.

Projektowane spadki poprzeczne jezdni na tuku 3%. Spadki poprzeczne jezdni
daszkowe 2%. Spadki pobocza 6% od jezdni.

6.3 Konstrukcje:

zaprojektowano zgodnie z pkt.5.3.4. zatagcznika nr 5 do Rozporzgdzenia MTiGM z dnia
2.03.1999 w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne .
W obu wariantach zaprojektowano jednakowe konstrukcje wynikajgce z przewidywanego
obcigzenia ruchem .

6.3.1. Konstrukcja jezdni :
- warstwa scieralna — warstwa asfaltobetonu 0/12 gr. 5cm
- warstwa wyréwnawcza — beton asfaltowy 0/20 gr. 3-20cm

6.3.2. Konstrukcja obiektu :
- warstwa Scieralna — SMA gr. 4cm
- warstwa wigzaca - asfalt twardolany gr. 4cm
- Izolacja — papa termozgrzewalna gr. 1cm
- konstrukcyjna ptyta zelbetowa C25 gr.21cm

7.0rganizacja ruchu drogowego.

Do wygrodzen poprzecznych jezdni stosowac zapory drogowe U-20b ze znakiem B-1, U-
3c ze znakiem C-9 oraz U-3d ze znakiem C-10. Do wygrodzen podtuznych zapory U-20a.
W czasie realizowania robot wykonawca zobowigzany jest do zabezpieczenia ruchu
pieszego!



Wygrodzenia poprzeczne chodnikdéw oraz dojs¢ do przejsc dla pieszych wykonuje sie
zaporami drogowymi podwoéjnymi U-20c¢ ze znakiem B-41.

Przy catkowitym zamknieciu mostu, na skrzyzowaniach Drogi Nr.36 z Drogg do m.
Buszkowice, oraz Drogg Nr. 334; Drogi Nr.334 z drogg do m. Budkéw i Dabie, stosujemy
znaki F-9 dla kierowania objazdu do migjscowosci Budkdw i Dabie oraz Przyborow i
Buszkowice.

Czas realizacji robét przy petnym zamknieciu mostu wynosi 2 tygodni.

Szczegoly nie ujete w niniejszym opracowaniu , a zwigzane z wykonywaniem
poszczegolnych robot |, nalezy realizowac zgodnie z instrukcjami wykonania , warunkami
technicznymi, PN oraz wymogami producentow stosowanych materiatow.

Warunki wymagane do oznakowania :

znaki drogowe nalezy ustawi¢ po prawej stronie jezdni na wys. 2.2 m w odlegtosci
od krawedzi jezdni min. 0,5m,

zapory drogowe winne byc¢ ustawione na wys. 1.1 m z obu stron wytaczonego
odcinka

ze Swiattami ostrzegawczymi na zaporach ustawionych poprzecznie na

jezdni,

zapory powinny by¢ pomalowane na pasy czerwono-biate szer. 0,25 m.

wymiary znakéw i symboli musza odpowiada¢ wymogom ,Szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” — zat. 1-
4 do Rap. Min. Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.

tymczasowe znaki poziome wykona¢ w kolorze zottym

lica znakéw drogowych winny by¢ wykonane z folii  odblaskowej typu 1, w
przypadku znakow A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie folii
odblaskowych typu 2.

oznakowanie poziome i pionowe musza odpowiada¢ wymogom ,Szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” -
zatgcznik 1-4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.
U. 220, poz. 2181 z 2003r.).

PLANOWANY TERMIN REALIZACJI INWESTYCJI:

Il kwartat 2010r. - IV kwartat 2010r.



